PROVA - Una barca che consente con mo-
 derata spesa di accedere al mondo delle
regate con adeguato livello di competiti-
vita. Polivalente, si adatta a diversi rego-
lamenti sia nelle classi libere dei laghi sia
per 'IMS. E unintelligente sviluppo del no-
to Nytec 23 gia costruito in 40 esemplari.

Nytec 25
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Il Nytec 25 trae le sue origini
dall'ormai diffuso, una quaranti-
na di esemplari distribuiti in tutta
ltalia, Nytec 23 modello che abbi-
na buone doti veliche ad interni
invidiabili per la dimensione. Una
ottima prima barca dal costo mol-
1O contenuto.

La volonta di Silverio Della Ro-
sa era di costruire una barca dedi-
cata alla regata, quindi con gran-
de pozzetto, carena potente, Per
iniziare il progettista milanese ha
lenutoe lo stesso piano velico del
23, che ha consentito di ridurre i
costi, Le modifiche pit evidenti
allimpostazione della carena so-
no nella parte poppiera, che ha
uscite pitt larghe e basse sull'ac-
qua dungue pit potenti

La deriva ¢ un altro elemento su
cui si ¢ lavorato per assicurare la
massima tenuta alla tela. Ha un si-
luro zavorrante in piombo con pro-
filo a bassa resistenza idrodinami-
ca ¢ |la pinna di deriva é in mate-
rale composito a struttura diffe-
renziata per minimizzare gli effet-
ti dovuti a deformazioni elastiche.

Originale anche il sistema di fis-
gio di detta deriva, che scorre

all'interno della scassa e viene fis-
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sata da un piastrone superiore.
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trasporto consentendo un traino
piit basso e quindi meno ingom-
brante

La scassa della deriva si alea al
centro del paiolo occupando il vo
lume interno,

Trattandosi di una barca per re-
gata non € un problema grave, in-
fatti sono inseriti pochi elementi
interni per attemperare alle regu-
lation dell'Ims. Cioé due cuccetto-
ni laterali ¢ un piano di appoggio
a prua che pud essere dotato di cu-

SCN.

Qualita nautiche

Appena saliti a bordo si perce-
pisce l'assetto del “purosangue”,
cio¢ una barca che sente subito gli
spostamenti di peso a bordo. Re-
lativamente morbida, cioé dispo-
nibile a sbandare, nella fase inj-
riale quando ci si porta in batia-
gliola e anche in senso longitudi-
nale

Una barca cio® da “lavorare” se-
condo il vento con abili sposia
menti dell'equipaggio.

[l certificato Ims dichiara un pe-
so massimo dell'equipaggio di 268

Lo schema delln
coperta @
impostato ad
ottenere la pit
prande [acilita
d'uso da parte di
un equipaggio
anche ridotto, Qui
a fanco gli
strozzatori per
drizze ¢ borose,
Girevole il vang,
Solto a sinistra uno
dei due winch su
cui in caso |,|i venlto
lorie ¢ ;hh-'ihilr
I!irﬂi.'lh," LI scolla

del genoa

chilogrammi che vuol dire salire
in tre pesanti o quattro leggerini:
uno da ottanta chili e tre da ses.
santa.

Il peso massimo che & possibile
dichiarare, con modifica del ra-
ting, ¢ comungue di 321, Ma il Ny-
tec 25, almeno nella configurazio-
ne provata, non ¢ molto invelata
per cui pud convenire navigare
con un ecquipageio leggero

Il Gpr (General Purpose Rating)

edi T16.3 sec mg valore che pong
questa barca tra quelle temibili
nelle regate di flotta con vento me-
dio leggero quande i grandi non
MEsSCOno a staccarst in avanti.
Buona la postazione del timo-
niere che ha a disposizione la lun-
ga barra (verrh accorciata di 15
cm) che bisogna scontrare molto
per avere buoni angoli in virata. 1l
paranco resta a portata di mano
mentre la disposizione tradiziona-

SOPI, il trasto
della randa &
ancoralo al fondo
del pozielio e le
Manovre sono a
portaia di mano
del timoniere. A
fianco un‘altra
visin I.ll.,"'l poEEello,
visibile anche il

paranco per la |

regolazione del
paterazzo, La lunga
barra ¢ in lega
leggera, nei
prossimi esemplari
verra leggermente
accorciata per
agevolare i
movimenti del
limoniere.
(Le foto in
navigazione sono
di G, Garzolo)
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no state ottimizzate con 'uso del
programa Circe, gquello messo a
punto per “Ville de Paris”.

1l passaggio sull onda corta sof-
fre di un certo volume a prua e la
alza con rapidity, invece torna
buono per dare potenza alla barca
con vento pit sostenuto,

Per quanto rguarda lassetto @
immetiata la sensazione di dover
portare l'equipaggio verso il cen-
tro lasciando solo il timoniere die-
tro il trasto, 1] pozzetto ¢ adatto a
questa manovra, |;|!'§_'LJ per tre ¢
giusto per guatiro.

Lassetto

di deriva, bisogna rinunciare a
stringere “alla morte” ¢ piuttosto
tar correre in velocita.

Il timone esterno in queste con-
dizioni & tra i pih precisi di cate-
goria e conduce bene la barca se-
condo i voleri del timoniere, Mol-

le delle manovre delle vele di prua
consente un'immediata familia-
rizzazione dell'equipaggio.

Pudy suscitare qualche perples-
sitd la mancanza di winch per il
genoa, che in pratica hanno uno
strozzatore diretto all'uscita del

Ottimo anche quando nonsiéin
regata per godersi belle passeggia-
te e crediamo che anche cingue
persone non si trovino a disagio

NYTEC 25

La nostra opinione ¢ che si pos-
54 lralre giovamenio da un assel-

I timone & sospeso
toun po pil pesante, che oltre tat-

con un tradizionale

sISlCma con un
perno in acciaio
inox, per loglier
la pala bisogna

rinvio, In caso di vento forte pos-
sono essere rinviati sui winch del-
la tuga ed essere manovrate da so-
pravento. 11 sistema ¢ analogo a

to interessanti e andature portan-
ti, dove il grande triangolo di prua
lavora al meglio, lo scalo si allun-
immediatamente lasciando

to alza il limite di peso dell'equi-
paggio, issando anche gualche
metro di superficie velica in piu

(randa) per ristabilire il rapporto
tra superficie ¢ dislocamento con
un miglioramento delle prestazio-
ni con vento medio.

Saranno comungue i campi di
regata su cud il Nytee 25 si impe-
gneri a fornire loccasione per ot-
timizzare gli assetti

Per le barche da regata infatti
non ¢'¢ niente di meglio del con-
fronto diretto,

Il Nvtec 25 mantiene la sua

COmungue quello del Fun dove richiede un

una scia pulita, le linee d'acqua so-

promcessa, ciod essere una barca
polivalente, che si adatta a pin re-
golamenti ¢ consente 'accesso
all'IMS senza la spesa che toc-

cherebbe alfrontare per E

un prototipo.

smontare anche la |

certo sforzo soprattutto a chi non
¢ abituato alla "mossa” necessaria
per cazzare gli ultimi centimetri
quando la vela ha preso vento. Il
piano velico rispetto alle barche
lor della stessa dimensione ha un
grande triangolo di prua, che esal-
ta le prestazioni al lasco ¢ in pop-
pa per i grandi spinnaker che &
possibile issare,

Per la ridotia superficie di deri-
va la risposia al timone con vento
| leggern & molto neutra, la barca

barra la cui
posiione ¢ fissa,
Nella foto a destra
¢ visibile il
percorso della
scotia del zenoa,
con anche il rinvio
acricchetto della
scotla spinnaker

diventa ardente con una ceria de-
cisione quando per l'axzione del
vento tutto l'equipaggio va in bat-
tagliola. La bolina & tipica delle
barche veloci con poca superficie
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'TUTTA LA PROVA IN CIFRE

NYTEC 25

Costrutiore
Nytec, piazza Buonarroti 32, 20145
Milano, tel 02/4989477, fax
02/48002788.

Progetio
Silverio Della Rosa

Pregxi

franco Bologna senza Iva: scalo sen-
za vele lire 24.450.000, vele regata
(genoa 130%, randa, spinnaker) lire
4.000.000, kit IMS con pratiche Fiv,
certificato di stazza, dotazioni per re-
gulation categoria regata lire
2.100.000, invaso live 900,000, win-
dex lire 100,000, trasto Harken lire
400.000, carrelli Harken lire 300.000,
bussola Suunto B 93 lire 300,000, an-
tivegetativa lire 700.000, impianto
elettrico lire 700,000, con fanali di
navigazione, plafoniere interne, qua-
dro utenze con fusibile, interruttore
staccabatteria e batteria da 70 Ah.
Le condizioni della prova
Stato del mare poco mosso, intensita
del vento 4 - 10 nodi, vele impiegaie
randa, genoa ¢ spinnaker. In tabella i
dati riportati alle previsioni del cal-
colatore per un vento di dieci nodi.

Le prestazioni se—
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shandamento
bolina | 45 | 5.2 | inidale deciso
bolina
larga | 60" | 5.9 | shanda
sl allunga
lasco | 90" | 6.5 Hicidans
faco o
1as" & | potenza
poppa | 1707 | 5.3 | unpe’ dirollio

Il computer prevede una velocitd
massima di 9.5 nodi al gran lasco con
vento a 20 nodi. 11 miglior angolo di
bolina previsto ¢ di 43° con vento a
dieci nodi, con velocita di 5,2,

Va portata "a correre”.

Lo scafo me——

E costruito in vetroresing con tessuli
biassiali di vetro E, le parti in sandwi-
ch hanno anima in Pve a cellula chiu-
sa, all'interno ¢ realizzato un contro-
stampo con [unzioni strutturali ¢ di
arredo, con due cuccette laterali e un
piano a prora. | rinlorzi sono in com-
pensato marino, il imone esterno &

in vetroresina a sandwich con barra
in lega leggern.
o Lunghezza m 7,42 » al gallegeia-
mento m 5,78 » gall. dinamico alfa
massinta velocitd m 7,24 » larghezza
m 2,50 » dislocamento kg 1016 » za-
vorra kg 250, « piimea di deriva in ve-
troresing e bulbo in piombo » motore
fuoribordo.

Piano velico m—

Sull'esemplare in prova era lo stesso
del Nytec 23, con albero poggiato in
coperta ¢ sartie acquartierale verso
poppa per evitare l'uso di volanti.
Questa intercambiabilith agevola il
passaggio a questo scafo per chi gid
possiede un 23, Un efficace pateraz-
#o serve per la regolazione di assetto
della randa. Nelle prossime versioni &
probabile una maggiorazione della
randa. Per 'IMS & previsto un genoa
con ricopertura ridotta al 135%.
*Tipo sloop T/8 * sup, randa ¢ genoa
g 29,30 « randa mq 14 * genoa
135% myg 15,30 » genoa 150% myq
16,8 # fiocco olimpico mg 11,80 »
spinnaker mqg 43 » marca vele Eiffel
- Doyle » marca albero T spar.

Le dotazioni m—

11 piano di coperta completo, che pud
essere arricchito con rotaie Harken al
posto delle comungue efficaci Ron-
stan, inoltre scolta randa, scolte ge-
noa, scotte spinnaker, cime vang, pa-
terazzo, cunnigham, borose, amanti-
glio tangone, caricabasso, barber
hauler spinnaker, bozze di ormeggio.
Albero con un ordine di crocette, driz-
#a penoa, drizza spi, amantiglio tan-
gone e relativi moschetioni, boma con
rinvii interni per base randa, langone,
sartiame 1 x 19 da 5 mm di diametro.
Per quanto riguarda le vele il cantie-
re lascia la scelia all'armatore, anche
s¢ ¢ in grado di fornire un gioco di
partenza ad un prezzo adeguato, che
si adatta alla particolare regolazione
dell'albero.

Gli interni e ———

Non si pud dire che esistano dei veri
interni, anche se le due panche late-
rali di grandi dimensioni consentono
a due persone di dormire con una
adeguata comodita, probabilmente
migliore di quella offerta da alcuni lo-
culi di poppa di barche da crociera.
Anche sul piano di prua, una volta do-
tato di cuscini, ¢ possibile dormire,
Sotto Je panche ricavate da contro-
stampo comodi gavoni inoltre paioli
asportabili, 4 stipetti aperii, 4 porta-
bottiglie, cuscini panche rivestiti in
tessuto lavabile e imbottiti in espen-
so da 100 mm.

Ci é piacivto m———
Un buon veicolo di accesso al mon-
do delle regate

Economia di esercizio ¢ di eventuali
maodifiche

Il pozzetto semplice ma spazioso

Assettoun po’ appoppato
Randa di modestia superficie
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