Derivato dal 23, ecco
il piu piccolo IMS da
regata pura costruito
in serie: costa poco
piu di una deriva, ma
permette di competere
con le grandi barche
di Leonardo Zuccaro

a Nytec e un’azienda milanese nata

nel 1987 che fa capo al progettista

Silverio Della Rosa. Nel 1989 pre-

senta a Genova un cabinato da re-

gata-crociera di 7 metri, esente da

immatricolazione e carrellabile: il
Nytec 23, In soli quattro anni, di questo geniale
barchino vengono venduti quaranta esempla-
ri, alcuni dei guali vanno ad arricchire le flotte
delle piu famose scuole di vela. Il successo
deriva oltre che dalle buone prestazioni veli-
che, da un prezzo contenuto entro la soglia dei
trenta milioni. Recentemente la Nytec ha am-
pliato la gamma con due nuovi modelli: un 25
da regata e un 28 da crociera-regata.
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Loscafo del Nytec 25 é un’evoluzione in chiave
sportiva di quello del 23, a cui sono state modi-
ficate le appendici, il piano velico e allungate le
uscite di poppa di circa cinquanta centimetri;
lacoperta éinvece completamente ridisegnata.
L’obiettivo del progettista Silverio Della Rosa
era quello di proporre un piccolo racer per
correre in IMS, rispettando quindi gli input
che questo regolamento richiede: linee d’ac-
gua pulite, bulbo molto efficiente in termini di
portanza e raddrizzamento, costruzione priva D
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@ Buone performances
rispetto oﬁ)c? stozza IMS

® Ergonomia della coperta
molio curata, con
attrezzatura delle migliori
marche

@ Piano velico semplice

ed efficiente
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Le sezioni a calice determinano uno shandamento iniziale piuttosto accentuato, che si rifletre sul Il pozzetto di em 286x125 somiglia a quello di

omportamento orziero della barca. Occorre pertanto contrastare questa tendenza spostando rapidamente il una deriva: sul prototipo mancavano ancora i
veso dell’equipaggio. La ridotta superficie bagnata garantisce pero ottime performances con venti leggeri. puntapiedi, gia previsti sulla serie .

ia il timone che il bulbo sono ad La tuga corta ¢ molto avanzata contribuisce a rendere aggressiva ['estetica ¢ Sia il paterazzo che il trasto sono
lto aspect ratio, per ottimizzare la permette di facilitare il recupero dello spi, che viene insaccato dentro un manovrabili da ambo i lati. Sulla serie, il
yortanza limitando le resistenze. contenitore fissato sull’ingresso sottocoperta. La prua ¢ totalmente libera. paranco del tendistrallo verra coperto.
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nplice ed efficace la soluzione del supporto per gli stopper e gli strozzascotte, sotto Entrambi i rinvii (esterno quello La prua é totalmente libera, come i
scorre il tambuccio. I due winch posti sulla tuga servono sia per le scotte che per per la scotta spi, interno per il pitt moderni scafi IMS. Non é

le drizze, ma altri due supplementari potrebbero facilitare le manovre. genoa) sono dotati di winch-block. previsto nemmeno un gavone.
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di fibra di carbonio. Le modifiche progettuali
sono state realizzate al computer ottimizzando i

dati con un programma di velocity prediction,
mentre quelle strutturali relative al bulbo (un
siluro in piombo sostenuto da una lama in a I )
composito) ¢ al timone sono state verificate con ) =
un programma a elementi finiti, I risultato ¢ un —
racer dalle linee molto aggressive, capace di offri- = g
re spunti di velocita entusiasmanti.
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I)| tipico disegno sportivo, il piano di coperta
presenta un pozzetto lungo quasi tre metri, carat-
terizzato dal trasto randa posto sul fondo in posi-
zione avanzata. Ne deriva un assetto molto con-
centrato dei pesi dell’equipaggio, composto da
quattro persone. L' attrezzatura ¢ di ottima qualita,
le rotaic ¢ il trasto Harken sono optional, Ronstan 5
di serie, la scelta di due soli winch per scotte ¢
drizze, posti sulla tuga, ¢ forse un po” esagerata; i
rinvii sono dotati di winch-block.
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drato ¢ altre due eventuali a prua. 1l mobilio ¢
compostodaunarmadietto ¢ unostipetto contrap- Ecco Popera viva del Nytec 25, il bulbo ha la classica configurazione da IMS con siluro.
posto, dove trovano alloggioun lavelloeil fornel- *
lo cardanico a due fuochi.
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Lo scafo ¢ in laminato monolitico realizzato con
tessuti di vetro E biassiali e resina poliestere
isoftalica, mentre la coperta ¢ in sandwich di
Airex. L'ossatura ¢ costituita da due longheroni
e quattro madieri, due dei quali sostengono la
scatola del bulbo retraibile a baionetta. Quest ul-
timo dispone di una lama in fibra di vetro a cui si
aggancia il siluro terminale in piombo. In vetro-
resina anche il timone, lacui barra ¢ realizzata da
uno scatolato in alluminio.
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La prova si ¢ svolta con vento variabile trai6 e
gli 8 nodi di reale e mare piatto. I dati rilevati al
GPS confermano quelli indicati dal VPP del
certificato di stazza, il che testimonia la validita
del progetto. La poca superficie bagnata, frutto
delle sezioni a calice, determina uno shanda-
mento iniziale accentuato, che va contrastato
con rapidi spostamenti dell’equipaggio, proprio
come su una deriva. In tal modo la barra resta
neutra sotto raffica, ottimizzando I"accelerazio-
ne e limitando gli attriti sulla pala. (L.Z.)
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